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Se hva Det Norske Veritas omtale viser....
Merk deg hva SJØFARTSDIREKTORATET skriver...
Les hva de mange brukere av QMI sier deg...

20-80 % reduksjon  smøreolje
40-88% 

Mindre varme og vibrasjon
Mindre NOX, HC og 
karbon utslipp

i
reduksjon i slitasje

2-5 % reduksjon i drivstoff

PTFE Metall
BEHANDLING
PTFE Metall
BEHANDLING

 Neste gang du tenker besparelse og beskyttelse
 for utstyr og motor ombord i din fiskebåt, 
 tenk Q M I...

QMI PTFE
QMI PTFE

QMI Scandinavia







































































































Routed to: Managers TKCO

Attn.: DWH
Fm.: Banastar
3 1/07/2003

Good morning,

We would prefer waiting a little more time to monitor and get more
details for the results on running of Aux. Eng. No.1.
As we have stated after testing, and in the latest Engine
Performances Report, the engine is running in very good condition.
The parameters are more stable, the amount of noise has been
reduced.
After the cleaning process by "Cleaner solution", the luboil pressure
at the inlet of the engine has been reduced from 5.3 to 5.0 bar due to
cleaning
all passages through engine moving parts removed all dirty deposits.
On inlet T/C, luboil pressure has been reduced from 4.8 to 4.6.
The cleaning has improved the flow speed inside the engine.

From: hiyMgmtailK-group.com
Date: 01. august 2003 14:10:56
to: Thor Johansen
Subject: Re: MiX ENG NO:1 .REFN000312A37 .PRIUN .REFNOOO1DE9BA .REFNO=0042D6BF

Fonarded by Dag Wille Holtan on 01.08.2003 14:10:08



ES17ARELSE VEP UKEN AV QMI F’A HJELEM0T0gE.:

łehandling av hjcipemotorer ombord I MIS VILLA tilhłrende Kystverket.

Fork!arin4 av dcii erafiske frcm9tillungen av s1ita.ajen!vet p hje!pcmotorene.

Vi kan her se at hjelpemotor 3, som for łvrig har ca. 250 timer mer garigticl p smłreoljeri,
har et mye Lecire analyseresultat eriri hjelpemotor I og 2. Hjelpemotor 3 Ie for łvrig
beharicflet mec1, QMI irnivenclig rriotorvask og QMI niotorEeharicIing 10.01.96. Hjelpemotor 3
hathle cia eli total. garigtici p 56.061 timer. Oljeanalysen av 14.05.97., He tatt etter
61.041 timer, civs. 4.SE’O timer etter Leharicilingeri meci QMI. Vi ser ut fra ciisse oljernlirigene
at selv etter Ca. 5000 timer, s Jigger slitasjenivet p hjelpemotor 3, som QMI
h’ehancilet ca. 5000 Lrukstimer ticiligere, ca. 5Q% under hjelpemotorerie sorn ikkc er QMI
ehandlet. Hjelpemotor 3, har en gangtid p ca. 3 timer pr. ciłgn. Oljeforl7ruket var ca 5
Liter pr. ciłgri, E?ehancllingen, dette He reciusert til 5 liter pr. uke ettcr QMI l’ehancilingen.
P hjelpemotor 1 He recluksjon avjernpartikler rec1usert med 6%. F’ hjelpemotorerle 2 og 3
He tallerie hen holdsvis 79% og 70%.

0ljeforLruket pr. time fłr behanclling 5:13 = 0,3S5 liter / timeri
Oljeforbruk etter QMI behandlin, 5:13x5 = 0,055 liter / timen
Spart oeforbruk = 0,33 liter / timen

Fris p smłreolje kr. 7.50 pr. liter.
Pette gir en besparelse p recIusert smłreoljeforb’ruk:

Kr. 7,50 x 0,33 x49S0 = kr. 12.325,50
Kostpris for QMI beharidlinc " .674,00
Netto besparelse kr. 0.651,00

Vi vil oversencle komplette testresultater og arinen iriformasjon til interesserte kurider,
verinligst kontakt Thor Johansen hos QMI Scandinavia p tlf.: 32&77077 eller p fax
32977644

Med vennlig hilseri
QMI SCANPINAVIA

Thor Jo ansen, claglig leder



QMI Norge
Postboks 103

3051 MJONDALEN

VEDR. QMI-BEHANDLING AV BATMOTOR - YANMAR 2GM

Tiifeldigvis kom jeg over en artikkel i et bâtblad orn produktet QM1. Jeg er skeptisk til
"vidundermiddel", men etter a ha tatt kontakt med QMI Norge og fÆtt tilsendt brosjyrer s.
"tente" jeg p produktet og bestemte meg for prove dette pa var bâtmotor.

I plastsnekka var sitter det en Yanmar 2GM -2 sylindret dieseimotor fra 1981. Det var ikke
noe gait med motoren fra fłr, men vi viiie likevel se on QM1 kunne "sprite" den litt opp.
Etter a ha gjennomfort QMI behandlingen slik foreskrevet full fart i 1-2 timer pa med
foigende bruksanvisning, sÆ kunne vi slâ fast at max. omdreining p motoren var łket fra Ca.
3200 rpm. ti oppunder 3500 rpm.
Det er ytterst sjeIden vi sànn sett har bruk for denne forbedringen siden vi nesten aidri gâr
for full fart, men det var likevel ikke tvil om at QMI-behandIingen virket!
I tillegg starter motoren lettere selv om den aidri har vrt direkte tung a starte og vi mener
ogsâ at den gâr "mykere" selv om vi ikke har testet dette vitenskapelig.

Vi har ikke noen vitenskapelige bevis for at motoren er bedre, men overnevnte fakta basert
pa var erfaring kan ikke underslÆs.

God egen erfaring med QMI gjor ogsâ at jeg kan anbefale produktet til andre.

Norheimsund, 27. april 2001

Vennlig hilsen

Eivind Straumstein
Tololia 47
5600 Norheimsund
TIf. nr. 56 55 26 48

















SPESIALFARTØY FOR MUDRING OG OPPRENSING AV HAVBUNNEN

Vrtin AS

ØM I NOROE Ostremha 46
- Boks22postboks 103 N-4251 Kopervik

3051 MJØNDALEN
TIF. 52 85 50 07
Fox 52 85 50 94
Mobil 946 79 280

Forefaksnr. NO 976 232 763 MVA
Bank 3361.05.04111

MS Vitin:
Ill/fox 945 76 961

RAPPORT VEDR. BRUI< PV QMI MOTORVASK 06 QMI MOTOR BEHANDLING
IlL VAR CATERPILLAR 343..

Torsdag 2 oktober 1997 m vi stoppe catepillaren pg..a.. at den
har fâtt for lite luft. Motoren ryker veldig og eksostemp. er
430 grader celsius. Det viser seg vre lekasje p luft til
motoren + tett luft filter, dette medfwrte til brente stempel
f.jrer og g.jennomslag. Jeg ringer til Kopervik Slipp snakker
med Dagfinn Mannes, .jeg forkiarer han situas.jonen og ber om
rd, han forteller om et middel som skal kunne lese
fastbrente stempel f.jrer, *jeg fr tif og adrese til QMI
NORGE. QMI Norge leverer meg motorvask samt motor behandling
lłrdag 4 oktober 1997.. Vi g.jer behandlingen. Resultat svrt
tilfredstilende, ikke g.jennomslag, eksos temp.. holder 330 c
ved ved 1600 omd. temp p vann gâr ned fra ca 72 grader c til
68 grader c.

Vi har i dag 10 november 1997 k.jert motoren 684 timer etter
behandlingen og alt ser veldig bra ut. Motoren driver en 14
sandpumpe som qr 24 timer i dgnet..

Ramber 10 november 1997

med hilsen

Tor Vea
Skips f 0 r e r

MIS "VITIN"
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AVD. CONSULTING ENGINEER
Fide N-4250 Kopervik

Postboks 232
Bankgiro
Foretaksnr.:
Telefon
Telefax

N-4291 Kopervik
3315.05.34653
NO 863 474 582 MVA
52 85 53 85
52 85 53 86

MARITIM TEKNIKK
v/Jan Thorkelsen
Myrveien 8
5545 Vormedal

Vedrorende QMI motorbehandling.

Pa M/V Frihav tilhłrende Kopervik Shipping AS ble det sommeren 98 gjennomfert
motorvask,samt motorbehandling med QM1Motoren,en Noahb F26R 1320 1-1k ved 825 rpm
hadde er forbruk pA ca.35 liter pr. dłgn,etter 2-3 mAnder hadde bAten et forbruk pA ca. 27 liter
pr dłgn.1 lłpet av denne periode.mA det sies at det er skiftet ett stempe! samt stempelforing.
Noe av reduksjonen i smeroljeforbruket kan nok tilskrives dette,men vi er overbevist at QMI
behandlingen hadde sin besparelse.Drivstoft’orbruket Me redusert med ca. 10 liter pr+ time.
BAten var under vAr drift inntii medio desember,sA vi har ikke noen videre erfaringer mht.
smłroljeforbruket enn disse 6 mAnder.

/7
Med hilsen

Oljeforbruk redusert med ca. 23%

Drivstoff-forbruk redusert med ca. 5%











QMI SOR
v/ Oyvind Olsen
4815 Saltrłd

VEDR.: OMI MOTORBEHANDL1NGMED PTFE POLYMER.

M/K TAMARA, reketrâler-46 fot er utstyrt med en GM Detroit Diesel 6V 71N- 76 modell
original ytelse 230 hk. v/ 2100 o/min.

Denne motoren ble montert i 1987 og marinisert ned til Ca. 200 hk. v/i 800 o/min. Maskinen
ble fulistendig overhalt hłsten 1991 og har blitt kjłrt Ca. 3000 driftstimer siden.

Dette er en meget robust og driftssikker motor, tilpasset bAtens bruksomrâde og ennâ ye! verd
A ta vare pA, selv om drivstoff-forbruk er noe hłyt i forhold til ytelsen, Ca. 25 Iltimen ved 1800
o/min.

For A teste effekten pA QMI behandlingen ble det foretatt mAlinger fłr og etter 50 timers
driftstid med fłlgende observasjoner og resultat:

* Drivstoff-forbruk redusert med 12,6% Fra Ca. 25 liter til Ca. 22 liter i timen v/i 800
o/min.

* Smłreoljeforbruk redusert med 20% Fra 1 liter til 0,8 liter pr. 25 timers driftstid.
* Starter lettere, selv uten motorvarmer innkoplet. Smłreolje API-CD-i 1 VISKOSITET
GRAD SAE4O.

* OKET MAX TIJRTALL PA PROPELLEN FRA 1800 T 2000* 0/M1N. Denne
łkningen medfłrer ikke at kjłlevanns temperaturen stiger over det normale. Fłr
behandlingen med QMT begynte bAten A riste pA 1800 o/min, sA den gikk best pA
1400/1500 omdreininger

* Motoren gAr lunere med redusert stłynivA.
Denne effektekningen pa en fast propel er ifłlge NTh en effektłning pa Ca. 20%

Det ble ogsA behandlet en rekesollemaskin. Denne maskinen hadde problemer med smłringen.
Etter behandlmgen med QMII ble strłmforbruket redusert med 80% fra 10 amp. til 2 amp.
Elektromotoren til rekesollemaskinen hadde en drifisspenning pA 24volt.

QMI kan antagelig brukes pA de fleste roterende komponenter med godt resultat og kan
anbefales pA det beste.

T. M. TRONDAL

c%77
SALTROD den 6. april 1995.



From: ShipMmttk-group,oom
Date: 01. august 2003 14:10:56
To: Thor Johansen
Subj ect: Re: AUX ENG NO: 1 .REFNOOO3 1 2A37 .PfflON .REFNO=001DE9BA .REFNO=0042D6BF

Forwarded by Dag Wille Holtan on 01.08.2003 14:10:08

Attn.: DWH
Fm.: Banastar
3 1/07/2003

Good morning,

We would prefer waiting a little more time to monitor and get more
details for the results on running of Aux. Eng. No.1.
As we have stated after testing, and in the latest Engine
Performances Report, the engine is running in very good condition.
The parameters are more stable, the amount of noise has been
reduced.
After the cleaning process by "Cleaner solution", the luboil pressure
at the inlet of the engine has been reduced from 5.3 to 5.0 bar due to
cleaning
all passages through engine moving parts removed all dirty deposits.
On inlet TIC, luboil pressure has been reduced from 4.8 to 4.6.
The cleaning has improved the flow speed inside the engine.
Please note all sludge was observed near the suction strainer in the
sumptank
while cleaning.
The jacket outlet temperature has been reduced from 78 deg C. to 76 deg C..
That means the friction has been reduced due to the new additives.
Also the exhaust temperature has been reduced, may be due to the treatment
of the air duct and cooler to the piston head by the infusion on blower
suction side of 2 litres of PTFE polymer.
All in all we feel that this step with new technology is for our
improvement.
We are wondering if it is possible to do the same for the other two
auxiliary engines. As you know from the last RLA results, Aux.Eng.No.2 & 3
are not in good condition. They recommend to refresh the oil. The oil had
been refreshed just two weeks before sending the samples. This shows our
oil got contaminated by the sludge deposits existing inside the
oil passages. It is possible that the refreshed oil has cleaned the dirt
which
has come again in circulation with this particles.
We need a firm decision for the same treatment of the other two engines.

BRGDS
ChEng



IafLassesen TIf: 37030002
!eketrdler rederi
edre Skibvik 21
1815 Saltred

Ser Supply v/łyvind Olsen
Neskilveien 30

4815 Saltred

Saltrłd, den 17. april 1996

QMI motorbehandling.

Dajeg sommeren 1994 ble presentert for Deres QMI-produkter, varjeg i utgangspunktet
svrt skeptisk. Bakgrunnen for dette er at det florerer med slike <vidundem-produkter pA
markedet, med varierende resultater.

Ved lengre vurdering, besluttetjeg A prłve QMI-motorbehandling pA mm lystbAt Biam 1000,
hvor det er installert en Volvo ACAD41 motor pA 200hk.

QMI-behandling av ystbÆt.
Etter Ca. 7 timers lcjłring, merket jeg til mm forblgfl’else at motoren łkte Ca. 200 omdr. pr.
minutt, eller en fartsłkning pA2 knop, fra 28 til 30 knop. I tillegg flick motoren en lunere og
mer behagelig gange.

QMI-behandling av reketrôier.
Dette positive resultatet medvirket til at jeg ogsA vile prłve tilsvarende QM[-motorbehandiing
pA mm reketrAler <MIT Omega, som har en Mitsubishi motor pâ355 hk.

Oljeanalysefor QMI-behandling
Det er tatt fortlłpende oljeanalyser av oljen pA motoren, hvor fłlgende fremkom:

24,12,90 av Shell, hvor utfelling av bly utgjorde 67 ppm.
07,07,9 1 av Pay & Brink, hvor utfelling av bly utgjorde 60 ppm.

Oljeanalyse etter QMI-behandiing.
QMI-motorbehandling ble foretatt i oktober 1994. Oljeanalyse ble foretatt som f1gende:

Fleetguard den 16,11,94 viste en utfelling av bly pA 7 ppm.
Castro! den 19,02,96 viste en utfelling av bly pA 11 ppm.

Den siste mAlingen er foretatt etter 14 mndr. og 3.500 timers gangtid. Dette dokumenterer at
QMI-behandlingen fremdeles beskytter motoren med sitt teflonbelegg.

Dette resultatet medvirket til at det den 30.0 1.96 foretokjeg en fly behandling med innvendig
motorvask og motorbehandling.

I tillegg til reduksjon i motorslitasjen, har motoren fAn en smidigere gange.



1zfLassacen T1f: 37030002
Rekefrdler rederi
edre Skibvik 21
$815 Saltred

Reduserte frzfLsutgifier etter QMJ-beltandling.
Ved vaiierende belastning av maskineriet under fiske viser diivstoffforbruket en reduksjon pA
Ca. 2 liter pr. time. Ved fill marsjfart er drifstoffieduksjonen pA Ca. 3,5 liter pr. time.

Det er ikke bare drivstoffet scm viser en reduksjon. Smłrolje forbruket er pr. 1.000 timers
gangtid, redusert fra 150 til 50 liter.

Reduksjon I disse driftsutgifter fremkommer silk:

Drivstoffhitgifter 21 diesel a kr 1,70 a 3500t kr 11.900,00
Smłrolje 3501 smzrolje a kr 24,00 i 3500t kr 8.400,00
Kostnader for QML-behandling
QMI-innvendig motorvask 10! a kr 110,00 kr - 1.100,00
OMI-motorbehandling 71 a. kr 283.00 kr - 1.980.O0
Totalt sprte direkte driftsutajfter kr 17,220.00

I tillegg til dette kommer reduksjon i motorslitasjen, samt annet vedlikehold.

Med vennlig hilsen

O1afLassen -

fisker



TarLassesen Tif: 37088600
eketrdler reden
lastensund, Tromły
1812 Kon?shavn

Ser Supply v/Oyvind Olsen
Neskilveien 30

4815 Saltred

Saltrłd, den 17. april 1996

QMI behandling MIT <<Lillegutt>>.

Da jeg for en tid siden flick inntregning av vann i smłroljen pa mm Volvo TMAD 121C motor
pA 365 hk., benyttet jeg meg av Deres tilbud pA QMII-behandling etter at skaden pA motoren
var utbedret. Bagrunnen var de gode referanser jeg hadde ftt om produktet.

Det ble fłrst foretatt QML-innvendig motorvask, med plgende QMI-motorbehandling, og
QMI-produktene har til nA tilfredsstilt forventningene, som bar bevirket at.

1. Motoren har fAtt en smidigere gange med mindre vibrasjon innen alle
turtailsintervallene.

2. Avgassingen er butt betrakteig reinene med mindre uforbrent drivstoff.

3. BAten har vridbart propellutstyr, etter QMII-behandling kan maskineriet belastes med
hłyere stigning pA propeilvingene.

4. Smłroljeforbruket er redusert.

5. Dieselforbruket er redusert med 1,51 pr. time.

Dersom behandlingen varer fra 3.500 - 4.000 timer i fłlge beskrivelsen, vil dette gi en god
gevinst.

Med vennlig hilsen

/
*1*

/A

‘i3’an Lassesen
fisker
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RALPH PETTERSON
Odalsveien4lD faxnr:31281196
3470 Slemmestad Ostskogen, 20.10.99

Vedr. Motorrcns og PTFE - hehandling med QMI produkter

Undertegnede har en Tresfjord 29 modell 1981, utstyrt med Perkins 85 hK firesylindret
dieselmotor. Oljefyllingsmengde er 9 liter totalt.

Motoren har over ªrene bare haft vanlig oljeskift og bytte av motor- og breunstoff-fliter,
og etter hvert hie den tungstartet, serlig p& varm motor. Toppfart viste synkende
tendens, og var mot opprinnelig ca. 11 knop sunket til godt under lOknop.
Brennstoffdyser viste seg ved kontroll a ha sot- og tjrebelgg, szrligp en av dysene.
Tomgangs-turtallet var noe ujevnt, og man merket at motoren " slet" under drift selv pa
lave turtalL

Det ble vurdert a ta motoren ut for total renovering og honing av sylindere, noe som vile
koste i storrelsesorden kr. 15.000,- til 20.000,-. I stedet ble Ralph Petterson kontaktet, og
bistod med I alt 4 QMI-produkter til behandlig av motor og gear:

- QMI innvendig motorvask ble tilsatt under drift i 25 minutter, og niotoroijen tappet av,
motoroijefilter skiftet ut med nytt.

- QMI Premium Engine Treatment med PTFE ble deretter tilsatt i blanding med 8 liter
motoroije, og niotoren ble startet direkte

- Samtidig ble QMI gearbehandlingsolje tilsatt gearboksen, og QMI diesel
konserverings-middel ble tilsatt motoroijetanken.

Resultat av behandlingen, soni tok kun en time, var som folger:
Motoren startet omgitende, og lop meget lettere med et noe hoyere turtall pit tomgang,
uten at ny tomgangsinnstilling var nadveudig. Siden motoren var varm, kunne bitten
under provekjoring bringes rett oppi makaimalt turtall, som stabiiserte seg raskt pit
2600. For behandLingen kom turtallet .lkke over 2500.
Det mest bemerkelsesverdige var imidlertid at hastigheten ved 2600 łkte fra 9,5 til 11,4
knop, stabilt over 2 timer. Kjłlevannstemperaturensank fra 95°C til 90°C under turen,
og motoren lop uanstreagt veil toppfart sit vel som veil Javere hastigheter. Sit vel
vibrasjoner i bitten so generelt stoynivit sank betraktelig under ale hastigheter, og ved
sakte styrefart mot havn var motoren knapt nok hłrbar.

Ved kontrolistart etter 2 timer ved maks hastighet restartet motoren omgitende, noe som
ikke var mulig for behandlingen med QMI-produktene.
Som konklusjon pit den meget velLykkede behandlingen ble det besluttet it gjennomfore
deane ogsit pit v*r BMW 7351

Bjorn Eg d

Tel. +4731 282667 łstskogeri Terrasse 17 Bonkgiro: 7136.05.07763

Fax +47 31 28 11 70 Posthoks 78 Postgiro 0813 3328549

Mobil +47 908 32 022 N-3470 Slemmestod Org.Nr. NO 948 651 440 MVA

e-mail: blorn.egeland@consolve.no













03.07. ‘97 09:43 ID :PETER WESSEL RADIO COLOR FAX: 47-33-12297O PAGE

G9iorhiie
TELEFAX

TIL: QMISkandinavia
ATT: Thor Johansen
Kopi:
FAX:32 877644

FRA: COLOR LINE ASA.
MS PETER WESSEL*
V/MASKINSJEFEN

TIf: +4733122992/+4794303788
FAX: ÷47 33 12 29 70
Dato.5.7.97
Antall shier, inkL denne :9

Hel Thor!

Oversender deg resultatene av de siste smoreoljeprover som er gjort p
kamsystemene vAre. Som dii ser sª er det her en prove gjort av systemene
den 23.01.96, altsª for vi doserte QML Her ligger Fe og Cu over 20 ppm pA
alle motorene, i prover pr. 29.06 er disse redusert til en 4.del av tidL, sA at
QMI har stoppet den stiygge utviklingen vi hadde pA kammene, det er
sikkert, det forteller tydelig dette.
Vi skal folge opp med lift hyppigere prover, det er interessante taIl for oss
alle.

Mwi Jiilsen

Herige



PAUL TJLSMOG
KRONENGSGT. 29
5035 BERGEN

11.08. 1994

QMI NORGE
POSTBOKS 103
3051 MJØNDALEN

VEDR.: BEHANDLINGMED QMI PA MIN 28 FOTS PLATTGATTER.

Motoren er Daimler Benz Mercedes type 0M3 141 4 sylinder diesel pA 87 hk.

Merkbare forandringer:

1. Motoren starter lettere.
2. Det er mindre vibrasjoner og lunere gange i motoren.
3. Drivstoff-forbruket har sunket med Ca. 10%.
4. Max turtall har łket fra 2800 o/min. til 3000 o/min. Jeg kunne fłr behandlingen ikke

kjłre motoren pA max. p.g.a. koking. NA ligger derimot temperaturen stabilt pA 93°C
ved max. pAdrag.

Jeg har virkelig fatt prłve hva QMI motorbehandling betyr for bAten og mm egen sikkerhet i
sjłen: "Jeg var ute og fisket da det rłk en oljeslange, dette resulterte i at all oljen pA motoren
rant Ut. Det var ingen bAter i nrheten, sA jeg bestemte meg for a starte motoren og kjłre med
redusert fart til land. Jeg brukte 30 mm. inn til land, og fiilgte nłye med alle temperaturer pA
motoren og lyttet pA gangen. Temperaturen og turtallet pA 1800 o/min. holdt seg stabilt hele
veien. Oljeslangen ble sA reparert og olje fylt pA. Jeg har sjekket motoren grundig etter dette
og vert pA flere lengre fisketurer og kan konstatere at motoren har ikke tatt noen skade."

Ut fra mine erfaringer med QML mA jeg ra si at den tar ikke bare vare pA bAtmotoren over tid,
den er i aller hłyeste grad en ekstra sikkerhet for oss som ferdes mye pA sjłen.

Jeg kan treffes pA tif.: 55312530 eller 55270550 pA dagtid.

Med hilsen

Paul Ulsmog.



31-JPH-95 13:42 QFII.SOR 37030958 SIDE: 1

AU A Olsen
Fevik

Grimstad 1.Februar 1995

QMI SØR
Øivlnd Olsen
Neskilvelen 30
4815 Saltrłd.

QMI-Motorbehandling av motor i reketrâler"M/S Falken",en 6 syl.Scandia
OS 11 tuboladet motor.
Fłr behandllngen hadde motorn en svart rłyk fra eksasen, under alle

bel astni nger.

Den brukte oys& ca. 1,51 aIje am dagen.
Det bid fØrst faretatt en inflvendig motorvask av motoren, da det er
sentrifugal Sm. olje filter pa motoren, Sam regelmessig er butt renyjort,
hadde Jeg tradd at motoren var rein innvendig.
Men da gammel olje, og motorvask blel tappetav, blel jeg overasket over
det som kom Ut, det lignet mest p& tjre,sâ at rnotarvasken gjłr en god

jobb, er jeg overbevst om.

My olje blel p&fylt, smmen med QMI motor behandling, det blel ogsâ
tilsatt QMI diesel-forbedrer p& dieseltankene.
Etter ca 20 mm. gange pA full fart var den svarte rłyken fra eksoseri
sA godt sam borte.
Diesel farbruket er vanskelig & mAle, da motaren gAr under vekslende
belastniger avhengig av v–r ag vidforhald, men jeg har en sterk fłlelse
av at det er redusert.
Motoens smłrolje forbruk er ogs& redusert til ca 1/41 pr. day.
Motorenhar ogs& fAtt en lunere 09 jamnere gange under alle belastninger
og jeg mener ags& at det er butt mere kraft i mataren.
QMI,s produkter kan ftg anbefale, de virker.

Med hisen

Alf A Olen



RUNE NIELSEN
Sjoslrandvn. 19A
1390 VOLLEN

Telefon 66798414

Erfarin,er etter motorhehandlinger med 0/v/i Teflonbehandlinger sommeren 2002

leg er meget tilfreds eler av Storebro 400 motorbªt med 2 Volvo Fenta diselynotorer.
For I Ær sic/en anbefalte mEn gamle kunde Ralph Petterson meg a Teflonbehandle
begge inotorene og girene.
Etter bruksanvisningen ble motorene behandlet og jeg var spent pa a teste effekten.
Vi startet oppfor en lengere tur i Oslo/jorden. Etter etpar timers innkforing drofeg
pa /iIJulI speedpà begge molorene. Dette ble en utrolig opplevelsefor meg og mine
passasjerer.
Tidligere varjeg aidri Icommet over 23 knop, men nÆtfartenjevnt og behagelig ii!
25/mop dv.s heM 2 knops oking etter bare / liter Qivil FIFE Teflon pa hver motor.’
leg var lovet en effe/ctolcingpa ca. 10 - 12 %.

Leverandoren QM/ Scandinavia i Mjondalen garanterer at effekten holder hele 000
driftstErner i motorene bensin eller diesel. Dette tilsvarer 80.000 km. for bilmolorer.
I liter TI ºflon I oljen er tilstrekkeligfor motorer med opp II 3 liter slagvolum. Ved ny
behandling brukes bare 1/3-del avjórste dosering.
Ekatra hyggelig var det at motor-vibrasjonene var ties/en hell borte og motorstoy ble
sterkt redusert. Dieselforbruket er redusert vet JO % dv. s. motsall av effektoking,
ogsÆ smoreoljeforbrukel er gàu belydelig ned, uten at det er malt eksakt

Ved sesongstart 2003 vii feg som anbefait av Sjofartsdireiaoratet ogforhandleren
ogsÆ Teflonbehandle begge girenefor afÆ ennU mer behagelig g okonomisk drfft.

Ralph Petterson forte/Icr: QMJ Scandinavia er leverandor tEl defleste store rederiers
motorer, gET, hydraulithystem etc. pa verdensbasis og c/ct norskefirmaet har ogsæ
teknisk service og assistanse Globalt.

Na serjegfrem tEl en/in sommer pa sjoen uten hekymringer med bat c/Icr motorer.

Vollen, 10. april 2003

Rune Nielsen

2



L

Ms Skudejura
Motoranlegg: Mirrlees Blackstone ETSL 16 PR74ES /1700 hk/750 o/min.

Fłlgende arbeider tztfłrt:
QMI Innvendi Mo!orvask
QMIMotor Behandling

Problem.
Motor hadde kraftig rłkutvikling fra avgasssystemet ved tomgang u/belastning.

Fłr QMIInnvondig Motorvask var foretatt,or smłreoljeprłve taft av systemolfen
forpartikkelprłve og analyse.
Motor igangkjłrt,og etter.4 ha oppnÆddnormal driftstemperatw,tiJsatt 80 liter
QMI Innvondig Motorvask.Behandlingen foretatt ved tomgangskjoring 125 minut
ter.All olfe deretter drenert Ira systemet.Dette innkludert systemtanksm.kjłler,
smJilter og eksfern! rorsystem.
Nyc sinJYIter montcr1 for A og B-banlçog deretter tilsatt 55 liter QMIMotorbehand
ling via stand by sm.pumpe for derav .4 sikre rammelager,veiviager og krysslager
dire/dc kontakt ved behandlingeii.
Sm.systemtankpAfyilt ca.500 liter Mobil 312,ogprłvetur foretatt.

Konklus/on.
Unormalrekavgass or forsvunnet,og motor har normal eksos og fargo ved tomgang-
kjering
Da denne type motor har 2 stk. velvaksel som g4r sammen medgear i akterkant av
motar,er dette gear ti/salt 15 liter QMI Gear BehandlingL’ettep.ga. delvis for hey
smereolje-temperatur.Behandlingen vii minskc friksjonen I gearct,og temperatur
av den grunn Mi rcdusert.Smereoljepreve ogsÆ tat! avgearct som or av typen Mobil
Syntetic.

Med vennhg hi/sen
-.-fL -----.--

Jan Thorkelsen

K
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MARITIM
TEKNIKK
Myrveierl 8, Moksheim, N-5542 Karmsund
Telefon 52 83 0349
Fax 52 83 03 27
Mobil: 94700 740

Skude Offshore as
Fostboks 15!
4251 Kopervik. 12.09.98



From Sea Pride
To V. Ships Norway As
Attn : Mr. Sverre Barmen Superintendent
Subject: QMI Oil Additive
Date : 23.12.2000

I remembered that QMI metal treatment oil additive and QMI air cooler
treatment had been introduced to this vessel during last dry docking in April 1999,
in China when I had just signed on for my first contract to this vessel. First of all we
had sprayed QMI air cooler treatment to air side tubes and fins of both main engine
air coolers just before refitting those to the engine after cleaning by dockyard hands at
their workshop. Then such engine parts as pistons, piston rings, cylinder liners, fuel
pump plungers and guides etc. had been smeared with QM1 before reassembling
during overhaul and moreover, QMI oil additive had been filled into main engine
system oil at recommended ratio. The result is amazing. The charge air pressure drop
across both air coolers could be maintained within limit at all time. There was no
turbocharger surging and engine performance had always been satisfactory throughout
my first contract, throughout the time of previous C/B who had taken over me and
throughout my second contract too - at any engine r.p.m up to 137.7. Lube oil
consumption and fuel oil consumption had dropped substantially due to anti-friction
property of QMI and improved sealing between pistons and piston rings, between
piston rings and cylinder liners and also between fuel pump plungers and guides etc.
due to QMI layer in-between.
When we had pulled out WE pistons for overhauling in October 2000, i.e., afteT
running 10,657 hours - all pistons, piston rings and cylinder liners, cyl. covers etc.
found to be surprisingly clean and shining with only very slight carbon deposits and
minimum wear down. In fact with this condition, I was confident that we could have
run this engine satisfactorily for many more thousands of hours without overhauling
yet. For your information, according to reports and records, until last docking this
engine was forced to be run at lower r.p.m. ranges i.e., most of the time soon after
overhauling due to turbochargers surging problem. Currently we are running M/E at
128 - 134 r.p.m. satisfactorily without any problem.
We had also filled QMI into aux. engines oil sumps after last docking. After that we
had noticed that, fuel and L.O. consumption of aux, engines had dropped abt. 22 %
according to records, During recent overhauls ofNo.2 and no.3 aux. engines no.2
after 13,192 and no.3 after 8,627 service hours after last 0/Fl for CMS, all pistons,
piston rings, cyl. liners and cyl. covers found to be very clean with minimum wear
rate. Condition of bearings, crank pins and journals also found satisfactory. Note: our
aux. engines has no air coolers fined so that there’s no need to appLy QMI.
Due to above-mentioned distinctive advantages, I would like to advise that QMJ air
cooler treatment should be applied to air coolers of our fleet vessels’ main engine and
aux. engines after every cleaning of air side- and QMI oil additive be filled into
system oils at manufacturer’s recommended ratio and engine parts should be smeared
with QMI before reassembling during overhauls, in order to improve the engine
performance, prolong the service life and reduce fuel and lube oil consumptions,

Best regards
Master + C/B

Note: The Main Engine: 12.000 HP Kawasaki/MAN



Norsk oversettelse av email sendt pa engelsk 23.12.2000

Fra: Sea Pride
Til: V. Ships Norway AS
Att: Mr. Sverre Barmen Superintendent
Subjekt: QM[ Metallbehandling
Dato: 23.12.2000

Jeg husker at QMI metall behandling og QMI luftkj 01cr behandling ble gj oft pa dette skipet i lopet av
siste torrdokking i april 1999, i China. Jeg hadde nettopp monstret pa deime bâten.

Forst sâ sproytet vi QMI luftkjoler behandling pa alle kjolefiimene og rłr pa luftsiden av begge
luftkjoleme for hovedmotoren. Dette ble gjort for de ble satt pa plass etter a ha blitt fullstendig
rengj ort av torrdokk- personalet.

Deretter ble hovedmotordeler som stempler, sylinderforinger, drivstoffpumpestempler og sylindrer
smurt urn med QM[ metallbehandling for de ble montert sammen.

Det ble dosert anbefalt mengde av QMI metallbehandling urn i hovedmotorens oljesump.

Resultatet overgikk alle forventninger. Deitatrykket pA begge turboiaderene gikk ned og kunne nA
hoides ved aiie beiastninger. Det var ikke iengre noen ujevne stigninger i trykket som tidiigere.
Det har hoidt seg jevnt heie tiden fram tii nA , og fortsetter A vre bra pA aile turtail heit til
toppfart pA 137,7

Smoreoijeforbruket har godt betydelig ned pa grurm av QMI metallbehandlingens egenskaper. Den
reduserer friksjon, lager bedre tetning mellom stempelring og stempel, og stempelring og
sylinderforing. Det samme skjer mellom drivstoffpumpen og sylindervegger pa grunn av QMI
metallbehandlingens belegg.

Da vi tok ut stemplene fra hovedmotoren under overhalingen i oktober 2000, etter at de hadde gAtt i
10.657 timer med QMI metallbehandling, fant vi at aile stempiene, stempeiringene,
sylinderforingen, syiindertoppdekseiet etc. var usedvanlig rene og sldnnende bianke. Det var
bare noe ubetydelig belegg av karbon noen ifi steder og slitasjen var minimal. Jeg er overbevist om
at vi kunne ha kjort denne motoren i flere tusen timer tii, uten overhaiing.

For din informasjon, ifolge skipets opptegnelser og muntlige rapporter, for siste dokking i China matte
hovedmotoren kjores pA iavere turtaH enn onskeiig pa grunn av turboladerens hoye
trykksvingninger. Dette problemet oppsto tidligere ganske raskt etter rengjoring og overhaling av
turboladerens kjolesystem. Vi kjorer nAmed 128-134 omdreininger heit uten noen som heist
probiemer!

Vi fylte ogsâ QMI metallbehandling urn i oljesystemet pa alle hjelpemotorene etter dokkingen i
China. Etter QM[ metallbehandling merket vi at drivstofforbruket og smoreoljeforbruket sank med
gjeirnomsnittlig 22% ifolge opptegnelser. Nylige overhalinger av hjelpemotorerNo.2 ogNo.3 No.2
etter 13,192 timer og No.3 etter 8,627 timers gange etter siste hovedoverhaiing. viste at aiie
stempier, stempeiringer og syiinderforinger var meget rene og hadde minimal siitasje.

Pa henvisning til de oveirnevnte klare fordeler, vii jeg anbefaie at QMT iuftkjoierbehandling biir
gjort pA aiie vAre skips turboiaderes iuftkjoier, etter rengjoring og overhaiing. QMT
metaiibehandiing bor ogsA bii smurt pA aiie friksjonsflater for sammenmontering samt pAfyiies
oijesystemet i henhoid tii ieverandorens anbefaite biandingsforhoid.

En siik behandling vii oke motoryteisen, forienge overhaiingsintervaiene og redusere smoreoije
og drivstofforbruk.

Med veirnlig hilsen
Maskinsj ef/Kaptein

Notat: Hovedmotoren er en 12.000 Hk Kawasaki/MAN



QMI SØR
v/ łyvind Olsen
4815 Saltrłd

VEDR.: QMI MOTORBEHANDLING MED PTFE POLYMER.

M/K TAMARA, reketrÆler-46 fot er utstyrt med en GM Detroit Diesel 6V 71 N- 76 modell
original ytelse 230 hk. v/ 2100 o/min.

Denne motoren ble montert ii 987 og marinisert ned til ca. 200 hk. v/i 800 o/min.
Maskinen ble fullstendig overhalt hłsten 1991 og har blitt kjłrt ca. 3000 driftstimer
siden.

Dette er en meget robust og driftssikker motor, tilpasset bÆtens bruksomrÆde og ennÆ
vel verd a ta vare pa, selv om drivstoff-forbruk er noe hłyt i forhold til ytelsen, ca. 25
1/timen ved 1800 o/min.

For a teste effekten pa QMI behandlingen ble det foretatt malinger fłr og etter 50 timers
driftstid med fłlgende observasjoner og resultat:

* Drivstoff-forbruk redusert med 12,6% Fra ca. 25 liter til ca. 22 liter i timen v/i 800
0/mm.

* Smłreoljeforbruk redusert med 20% Fra 1 liter til 0,8 liter pr. 25 timers driftstid.
* Starter lettere, selv uten motorvarmer innkoplet. Smłreolje API-CD-i 1
VISKOSITET GRAD SAE 40.

* ØKET MAX TURTALL PA PROPELLEN FRA 1800 TIL 2000* 0/MIN. Denne
łkningen medfłrer ikke at kjłlevanns temperaturen stiger over det normale. Fłr
behandlingen med QMI begynte baten a riste pa 1800 o/min, sa den gikk best pa
1400/1500 omdreininger

* Motoren gÆr lunere med redusert stłynivÆ.
*Denne effektłkningen pa en fast propell er Ca. 20%

Det ble ogsa behandlet en rekesollemaskin. Denne maskinen hadde problemer med
smłringen. Etter behandlingen med QMI ble strłmforbruket redusert med 80% fra 10
amp. til 2 amp. Elektromotoren til rekesollemaskinen hadde en driftsspenning pa
24volt.

QMI kan antagelig brukes pa de fleste roterende komponenter med godt resultat og kan
anbefales pa det beste.

T. M. TRONDAL

SALTRØD den 6. april 1995.



TELEFAX
from

"Normand Prosper"
do SOLSTAD SHIPPING A/S

P.O.Box 130 - N-4297 Skudeneshavn Norway
Telephone +4752856500 - Telefax +4752856501 - Telex

E-mail firmapost@solstad.telemax.no
42624 - SOLEX

Date : 07.11.00 Time : 10:51
To : Maritim Teknikk Myrveien 8 Telefax : 52830327
Address : Moksheim 5542 Karmsund Page : 1 of 1
Attn. : Jan Thorkelsen Our ref. : Thue

Motortype Caterpillar 3516

QMI behandling

Hjm.3 ble QMI behandlet 28.0 1.00 den totale gangtid var da 58044 timer.

Motorenbie rengjort med QMI rnnvendig motorvask og deretter ble oljen tilh1rtQMI
metalibehandling.
Motoren ble ren og bar holdt seg ren siden, samtidig som oljeforbruket bar gaff noe ned.

Motoren badde liii! overhaling utfirt av KMS i tidsrommet 20.05.00 - 09.06.00 total gangtid
var da 60333 timer.

Konklusjon. QMI behandling har stor virkning pa motorens innvendige renhold, samtidig som
oljeforbruket synker og intervallet mellom oljeskift kan forlenges, men skal QMI ha full efekt
błr behandlingen begynne tidligst mulig, heist fra dag en..

MVH

Mathias ue mask.sjef
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Sarber Ship Management
MN. Takayarna
02 March 2001

To Mr. Runar Braathen
BSM Oslo

Subject: Main Engine

Dear Sirs:

A. The gas leak from both turbo chargers exhaust pipe had been reduced after flirther
bolts retightening. In Lyttelton B-bank side tighcning was repeated after observing
minute gas leaks which again started to discolor already painted surface.Now there
is still very small gas leak coming out itom exhaust pipe protective shield at
B-bank. It must be coming from other place which we shall locate and again
retighten next port.

B. Lube oil consumption is recorded and as you may see in attached monthly record
sheet the engine is presently consuming amazingly less oil, We assumed the sealing
effect between piston rings and new honed liners may have contributed much to
pre.’ent oil from reaching into the burning chamber.

But as we wonder to look back on previous repairs, honing ofliners has become
part of every major overhaul ofthis engine before, And ‘vith those repairs there has
been no histoxy ofremarkable change of consumption.
In my opinion another contributory factor to bring less oil consumption this time
might be the result ofthe introduction o’ QMI catalyst in the systen oil, As we
noticed our system oil now is much cleaner as revealed by less frequency of lube oil
ülter backflushing. Before we have more than a hundred backflusfzing being
automatically ithtiated per day as registered in our meters Now we got only 24
times. This means system oil is clean due to good sealing &ect ofpiston rings and
cylinder liner.

C Please find also attached Main Engine Performance taken 01 March 2001.

Best Regards,
Master/Chcrig

H 9L 9

:  Kawasaki/MAN 52/55A 12.000 HP



Telefax

Barber 5hEp Management
I

Barber Ship Management AS
Office: Straridvelen 20 Telephone; +47 67 56 47 O

Lysaker, Norway Teletax Adrn: +47 67 58 47 50
MaU: P.O. Box 33 T&etsi Oper: t47 67584784

NO-1324 Lysaker, Norway Telefax Purch: +476758 4’7 95
Date: 15.05.01 Telec: 78900 WW N

Enterprise no: NO 940 995 229

To: QMI Scanainavla From: "Lt&r ‘3 mtk
My experience with QMI is only one engine Kawasaki Man 52/55 12 cyl.
I added Qmi after a complete overhaul off main engine in January 2001

Before we added Qmi the engine was running good, with only 4 hours off hire last year.

So then way spend all this money for OMI.

I heard from sister Vessel Sea Pride and also read a report from Navigare that
this is a well known product thØt will reduce friction in engine, and with tess friction
better performance less fuel and oH consumption.

What did I experience.

My experience after only four month running is.

1. Less oil consumption
2. Less fuel consumption
3. Sound off engine when is running is different the hard knocking is gone, this is due to

reduce of friction in engine.
4. Lub. oil purifier is running longer interval with out cleaning, also lub. oiL auto filter is back

flushing only ones in hour before we had more than 100 times a day.
5. Pressure in crankcase is dropt due to better seellng between cylinder liner and piston

rings.
6. Overhauling of exhaust valves, inlet valves, and fuel injectors we have longer periods

without overhauling.
7, Exhaust temperature whent down from a average 415 to 3800 this is with sea water

temp 20C and air temp. on 250, in extreme hot areas with sea water up to 320 temp.
raise up to a average on 400C.

When we did the mak, engine overhaul in Singapore September 1999 average tub. łÜ
consumption until next overhaul in January 2001 was 397 liter a day

My average lub. oil consumption today 4 months is only 115 liter a day.
if this continue I will save a lot of money on lub. oil budget.

Fuel oil consumption has gone down with 0,5 tori a day and we have better combustion,
cleaner exhaust gases.

I can recommend OMI especially on midium speed engine.

today I,m not the only one In Barber Ship Management using QMI,
we will also do test on another system, especially on a big hydraulic systems and auxiilry
engines.

t regards
&L 27S
Ruriar SrÆthen
Superintendent



Neskilen, 26.12.93.

QMI NORGE
POSTBOKS 103
3051 MJONDALEN

ATT.: THOR JOHANSEN

VEDR.: BRUK AV OMI PA MIN REKETRALER "MIS BELLROCK".

Jeg har flu en tid provet QMI’s produkter pa mm reketrâler "MIS Belirock."
Motor, reduksjonsgear, frontgear og hydraulikk er butt behandlet, og resultatene er meget
positive.

Motoren gâr myc lunere, og vibrasjonen i de kritiske omrâder er redusert betraktelig og
omdreiningen pa tomgang er okt fra 550 til 600 pr. minca. 10%okning. Omdreiningene pa
liii! fart er vanskelig A mAle, dajeg har hydraulisk vribart propellanlegg, men det virker som det
er mere kraft i motoren

Reduksjonsgearet arbeider ogsâ mye bedre, og stoyen er redusert betraktelig.

I frontgearet har jeg hatt en del problemer med for hoy temperatur ca.70-75° C, gearet har
vert demontert flere ganger uten at jeg har kunnet finne noen feil. Etter behandlingen med QMI
er temperaturen redusert til 50 - 55° C ca. 30% kjoligere pa hill belastning.

Ogsâ hydraulikk for vinsj har fàtt en behandling og her er resultatet forbioffende. Temperatu
ren er redusert betraktelig, og her er det ingen tvil om at kraften har okt, sâ dette produktet
vii jeg anbefale pA det varmeste, det holder hva det lover.

Med hilsen

Adr.:
NESKILVN.30, 4815 SALTROD
TELF.:37030958 94561465
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